STATEK PASAZERSKI

PROJEKT SP 150

wDZIWOZONA”

W latach 1953-1959 opracowano program rozwoju nowego taboru s$rodladowego.
W zalozeniach przewidywano réwniez wprowadzenie nowych typow statkéw pasazerskich.
Poczatkowo brano pod uwage cztery typy tych statkow, jednym z nich mial by¢ duzy statek
pasazerski przeznaczony na Odre i Wisle. Jednak podczas opracowywania projektu postanowiono
zmieni¢ zalozenia konstrukcyjne. Zakwestionowano celowos¢ budowy duzego statku, poniewaz
uwazano, ze nie beda one w pelni wykorzystane. Ponadto przy projektowaniu duzego statku
okazato sie, ze jego zanurzenie znacznie przekroczy dopuszczalne wymogi panujace na Wisle.

Ostatecznie przyjeto zatozenia, ze bedzie to statek wycieczkowy z matym zanurzeniem
dzialajacy w oparciu o duze aglomeracje miejskie i tylko w rejsach kilkugodzinnych w porze
dziennej. Mial on zabiera¢ do 200 pasazeréw, zanurzenie nie moglo przekroczy¢ 0,75 cm a
wysokos¢ konstrukcji nierozbieralnej 4,00m.

Na podstawie tych zatozen Biuro Konstrukcyjne Taboru Rzecznego we Wroctawiu
przystapito do opracowania dokumentacji technicznej. Projekt oznaczono symbolem P-020A.
Glownymi projektantami byli: Jerzy Stanistawski i Andrzej Zylicz. Przy projektowaniu statku
punktem wyjscia byta predkos¢ 19 km/h, szeroko$¢ obliczono z wymiaréw mebli i przejsé.

Pod uwage brano réwniez:
a. maksymalng powierzchni¢ uzytkowa dla pasazeréw przy minimalnych wymiarach statku,
b. wszyscy pasazerowie powinni mie¢ miejsca siedzace,
c. mozliwos¢ przebywania wszystkich pasazerow jednoczes$nie na poktadzie stonecznym lub

w pomieszczeniach pod poktadem gtéwnym,

d. mozliwo$¢ obserwacji szlaku, zabaw tanecznych na poktadzie, spozywania positkow matej
gastronomii w barze,

e. latwos¢ obstugi statku przez zatoge.

Mimo usilnych staran nie udato si¢ zrealizowa¢ wszystkich zalozen a mianowicie:
a. miejsc siedzacych dla wszystkich pasazerow,
b. w razie deszczu tylko czgs¢ pasazerow mogta schroni¢ si¢ pod pokladem glownym,
pozostali jedynie pod daszkiem na poktadzie gléwnym,
c. mozliwosci obserwacji trasy z pomieszczen pasazerskich zostala ograniczona przez

falochron dziobowy,



Po zatwierdzeniu dokumentacji wybudowanie prototypu zlecono éwczesnej Gdanskiej Stoczni
Rzecznej w Gdansku-Stogach. Pierwszy statek przeznaczony byt dla Zeglugi na Odrze we
Wroctawiu 1 po zwodowaniu otrzymat nazwe GOPLANA. W sumie zbudowano 20 jednostek tego

typu okreslanego jako SP 150.

Lp. Nazwa Nr bud. Rok bud. | Armator

1. | GOPLANA B13/1 1958 Zegluga na Odrze -Wroctaw

2. | SYRENA B39/2 1958 Zegluga Warszawska na Wisle
3. | RUSALAKA B39/3 1959 Zegluga na Odrze -Wroctaw
4. | WODNIK B39/4 1959 Zegluga Warszawska na Wisle
5. | NIMFA B39/5 1959 Zegluga Krakowska - Krakow
6. | DZIWOZONA B1/6 1960 Zegluga Bydgoska na Wisle
7. | MARZANNA B1/7 1960 Zegluga Warszawska na Wisle
8. | SWITEZIANKA B1/8 1960 Zegluga Warszawska na Wisle
9. | DRIADA B1/9 1960 Zegluga na Odrze -Wroctaw
10. | MAJKA B1/10 1961 Zegluga Krakowska - Krakow
11. | WARS B1/11 1961 Zegluga Warszawska na Wisle
12. | ODYNA B1/12 1961 Zegluga Bydgoska na Wisle
13. | NEREIDA B1/13 1961 Zegluga na Odrze -Wroclaw
14. | ODETTA B1/14 1961 Zegluga Warszawska na Wisle
15. | ODYLIA B1/15 1961 Zegluga Warszawska na Wisle
16. | SERWY B1/16 1962 Zegluga Mazurska - Gizycko
17. | WANDA B1/17 1962 Zegluga Krakowska - Krakow
18. | DZIEWANNA B1/18 1962 Zegluga Warszawska na Wisle
19. | NEPTUN B1/19 1962 Zegluga na Odrze -Wroctaw
20. | TRYTON B1/20 1963 Zegluga na Odrze -Wroctaw

Jak wida¢ statki te oznaczono trzema symbolami budowy. Pierwszy prototyp oznaczono
jako B 13. Kolejne cztery jednostki jako B 39 rdznica polegala na tym, Zze na prototypie
zamontowano silnik produkcji niemieckiej 1 innym usytuowaniu baru. Na Goplanie znajdowat si¢
on w glebi salonu, a na B 39 silniki produkcji krajowej. Kolejne oznaczenie B 1 oznaczato zmiany

W rozmieszczeniu wnetrz na statku.




KADLUB
Kadtub statku wykonano ze stali metodg spawang o poprzecznym systemie wigzan. Grubo$¢ blach
o grubosci od 3 do 5 mm. Denniki sg pelne i umiejscowione co trzeci wreg. Odstepy migdzy
wregami wynoszg 550 mm. Kadlub podzielony jest na cztery przedziaty poprzez 3 grodzie
porzeczne. Zawieraja one od rufy:

a. skrajnik rufowy,

b. sitownia,

c. pomieszczenia pasazerskie 1 zatogowe,

d. skrajnik dziobowy.

Na poktadzie gtownym w czesci dziobowej znajduje si¢ stalowa sterowka, poktad stoneczny

ciggnie si¢ od sterowki ku rufie 1 jest czgsciowo ostoniety daszkiem.

Podstawowe dane techniczne:

dhugo$¢ catkowita - 30,50 m
dhugos$¢ konstrukcyjna - 29,00 m
szerokos¢ catkowita - 6,00 m
szeroko$¢ konstrukeyjna - 5,40 m
wysoko$¢ boczna - 1,40 m
wysoko$¢ nierozbieralna - 3,96 m

zanurzenie - 0,75 m

Wejscie na statek znajduje si¢ z obu burt na poziom pokladu gléwnego poprzez drzwi
rozsuwane lub bezposrednio na poktad sloneczny. Na pokladzie stonecznym znajduja si¢ tawki
o statych oparciach wykonane z laminatu. Poktad jest czgSciowo ostoniety daszkiem. Z poktadu
mozna si¢ dosta¢ do steroéwki oraz maszynowni i pomieszczen zatogowych oraz WC dla zatogi.
Dwa zej$cia na poktad glowny prowadza do dwoch sanitariatow oraz do salonu dziobowego
1 rufowego a takze kabiny dla matek z dzie¢mi oraz kabin¢ brydzowa. Na tym poziomie znajdowata
si¢ tez kabina kapitana. W salonie dziobowym mieszczacym 40 oso6b znajdowal si¢ bar oraz
weranda dziobowa, salon rufowy mogt pomiesci¢ 50 osob Swiatto zapewniaty duze okna typu
kolejowego. Meble wykonano z tworzyw sztucznych i drewna. W czasie eksploatacji statkow
dokonano wiele przerobek. W poczatkowym okresie zlikwidowano salon brydzowy i kabing dla
matek z dzie¢mi powigkszajac salon rufowy lub przebudowano je na kabiny zatogowe.
Zlikwidowano werand¢ dziobowa powigkszajac bar. W chwili obecnej w zalezno$ci od inwencji
1 zasobno$ci armatora dokonano wielu istotnych zmian w rozplanowaniu i wystroju pomieszczen,
przebudoéw sterowek co do prowadzito w niektorych eksploatowanych statkach do sporych zmian

w sylwetce statku.



SILOWNIA

Na prototypowej Goplanie zastosowano silnik produkcji RFN firmy Deutz Kldckner
z Kolonii. Byt to silnik czterosuwowy, wysokoprezny, osmiocylindrowy typu Deutz SASM 517
o mocy 155 KM przy 1.350 obrotach na minute. Srednica cylindréw wynosita 139 mm a skok ttoka
170 mm. Obroty przenoszone byly na lini¢ walu za pomoca przektadni redukcyjno-nawrotnej
sterowanej hydraulicznie o przetozeniu 1,5:1. Dawalo to ilo§¢ obrotéw na $rube 890/min. Sruba
trzyskrzydetkowa o $rednicy 720 mm. Silnik umieszczony byt na elastycznym fundamencie na
podktadkach gumowych. Zapobiegato to przed przenoszeniem drgan na kadtub. Na prébach
Goplana na wodzie stojacej o glgbokosci 8 m osiggneta predkos¢ 18 km/godz. Wylot spalin
wyprowadzono na rufg. Ponadto w silowni umieszczono: pradnice napedzang przez silnik gtoéwny
o mocy 2 kW dajaca prad staty o napigciu 30 V i pompeg ppoz. réwniez napedzang przez silnik
gtowny o wydajnosci 18 t/godz. Gléwny zbiornik paliwa o pojemnosci 2.700 1 znajdowat si¢ w dnie
pomiedzy wregami 28 - 32 a zbiornik rozchodowy na 2001 pod schodami. Na prototypie
zainstalowano réwniez ogrzewanie wodne pompowe, z kottem opalanym olejem.

Poczawszy od drugiego statku z serii dokonano zmiany napedu gtéwnego montujac silniki
produkcji Zaktadow Mechanicznych im. M. Nowotki w Warszawie Wola DM-150 o mocy 150 KM
przy obrotach 1.500 min. Byt to silniki czterosuwowy, wysokoprezny 6 cylindrowy o $rednicy ttoka
150 mm, skok ttoka wynosit 180 mm. Zmieniono réwniez przektadnie o przetozeniu 2:1 w ruchu
naprzéd i 3:1 w ruchu wstecz. O ile na Goplanie zastosowano sprzgglo elastyczne to nastepnych
jednostkach bylo ono palcowe. Rowniez zmieniono pradnice teraz byly ich dwie, pierwsza o mocy
2,5 kW 1 druga o mocy 0,9 kW dawaty prad staty o napieciu 24 V. Rezerwowym zrodtem pradu
byly baterie akumulatorow 24 V 128 Ah.

W latach dziewigédziesigtych ubieglego wieku na kilku jednostkach dokonano wymiany
silnikow na typ SW680 Delfin o mocy 165 KM, produkcji Puckich Zaktadow Mechanicznych
1 Wytworni Sprzetu Komunikacyjnego w Mielcu. Sg to silniki czterosuwowe, wysokoprezne 6

cylindrowe. Osiggaja one moc 165 KM przy 2.000 obr./min.



WYPOSAZENIE

a. urzadzenia sterowe:

Statki posiadaja dwa sprzezone stery wypornosciowe o tacznej powierzchni 1,4 m2
zatlozyskowane dotem, poruszane s3 kolem sterowym ze sterowni za pomocg linek sterowych
1 rolek. Maksymalny kat wychylenia steru wynosi 35 stopni. Sterowanie awaryjne za pomocg

rumpla zaktadanego na trzon steru. Znajduje si¢ on na rufie statku.

b. urzadzenia kotwiczne
Statki typu SP-150 wyposazono w jedng dziobowa i jedna rufowa kotwice patentowa o

cigzarze 100 kG. Podnoszong i opuszczang recznie za pomocg kabestanu.

c. Srodki sygnalowe:
Jednostki wyposazono w obowigzujacy przepisami zestaw lamp sygnatowo-nawigacyjnych

oraz postojowych. Do rejsdw nocnych statki posiadajg jeden reflektor o mocy 250 W.

d. Srodki ratunkowe
Na wyposazenie ratunkowe sktadaja si¢ pasy ratunkowe, ptywaki ratunkowe 14 osobowe
typu Ro$ i kota ratunkowe. W poczatkowym okresie byly jeszcze na wyposazeniu todzie

towarzyszace umiejscowione na zurawikach w czesci rufowej oraz dwa pontony gumowe.

e. urzadzenia cumownicze

Cztery podwdjne polery cumownicze po dwie na kazdej burcie na dziobie 1 rufie a na §rodokreciu,
cztery pojedyncze knagi po obu burtach zamienione potem na cztery podwojne polery.

Na statkach tego typu znajduja si¢ instalacje o$wietlenia normalnego, alarmowego za
pomoca dzwonkow oraz rozglos$ni statkowej skladajacej sie z odbiornika radiowego, adaptera,
wzmacniacza 1 mikrofonu oraz glo§nikow rozmieszczonych w pomieszczeniach pasazerskich.

W poczatkowym okresie bufet serwowat tylko najprostsze positki oraz napoje zimne i

gorace a takze stodycze. Potem armatorzy zrezygnowali z prowadzenia bufetow.

Opracowal: Waldemar Danielewicz Gdansk XII. 2006



ROK I MIEJSCE BUDOWY: 1960; Gdanska Stocznia Rzeczna w Gdansku.
NR. BUDOWY: B1/6

WYMIARY

dhugos¢: 30,24 m; szeroko$é: 5,97 m, zanurzenie: 0,67 m

SILIKI GLOWNE

1 silnik wysokoprezny typu DMa-150 Wola ; 6-cylindrowy o mocy tacznej 150 KM; prod. Zaktady
Mechaniczne im. M. Nowotki, Warszawa.

PEDNIK: 1 $ruba;

PREDKOSC MAX: 12 km/godz.

ILOSC PASAZEROW; 199;

ZALOGA: 4 osoby - Kapitan, Mechanik, Bosman, Marynarz

Nr rej. BG-01-002

PRZEBIEG SLUZBY

1960: DZIWOZONA - Przedsicbiorstwo Panstwowe Bydgoska Zegluga na Wisle, Bydgoszcz.

1964: DZIWOZONA - Przedsicbiorstwo Panstwowe Zegluga Bydgoska, Bydgoszcz.
- ptywala w Gorzowie Wlkp., Poznaniu, Grudzigdzu i Gdansku

Sobieszewie.

1986: DZIWOZONA - Dyrekcja Przedsiebiorstwa Budowy Elektrowni i Przemystu
. Energoblok”, Konin.

1998: DZIWOZONA - P.P.H. Art- Servis, Konin.

2012: DZIWOZONA — Wtasciciel - Zbigniew Witkowski — Konin.
Armator — O$rodek Szkoleniowo - Wypoczynkowy WITYNG
w Mikorzynie k/Konina.

2013: w eksploatacji

Zrodto:

1. ZEGLUGA SRODLADOWA wczoraj, dzi$ i jutro w Polsce i Europie

http://www.zegluga.wroclaw.pl/forum/viewthread.php?thread 1d=148


http://www.zegluga.wroclaw.pl/forum/viewthread.php?thread_id=148
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"Dziwozona" na Wisle podczas wysadzania pasazerow na lad okolice Nowego nad Wistg. Foto: Andrzej

Patro



Statek pasazerski "Dziwozona" na Wisle koto Nowego. Kpt. statku byt niezyjgcy juz Bogdan Janik. Foto:

Andrzej Patro.

5 ; y

Statek pasazerski typu SP150 Niestety nie wida¢ nazwy statku. Archiwum Janusz Fafara.
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Statek Pasazerski "Dziwozona"






